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1- AMAC VE KAPSAM

1.1- Amag¢: Sehirler arasi yollarda yapilacak, yapim, bakim ve onarim
calismalari nedeniyle olusacak kritik kesimlerde, trafigin dizenli ve guvenli bir
sekilde seyrini saglamaktir.

1.2- Kapsam: Bu bdlim, yapim, bakim ve onarim g¢alismalarinin yurGtilecegi
kesimlerde, trafigin duzenli ve guvenli bir sekilde seyrini saglamak amaciyla
yapilmasi gerekli yatay ve dusey isaretlemeler ile alinabilecek diger tedbirleri
kapsar.

2- GALISMA SAHASI iLE ILGILi TANIMLAR

2.1- Calisma Sahasi: Calismanin yarutuldugu alan ile bu alanin yaninda
malzemelerin, aletlerin, kazi malzemelerinin depolandigi ve calisma sirasinda
araclarin manevrasi igin kullanilan bolumdur. (Sekil 1)

Calismalarin engellenmemesi icin calisma sahasini yeterince genis tutmak
gerekir. Bu saha trafikten tamamen arindiriimis ve emniyet alanindan da ayriimig
olmaldir.

2.2- Emniyet Alani: Bu bdlge, trafigi calismadan, calismayi da trafikten
korumak igin gereklidir. Calisma sirasinda gerekmedikge bu alana giriimemelidir.
Alet veya malzemeler de bu sahaya kesinlikle sokulmamalidir. Emniyet alanina
yalnizca konileri ve igaretleri kontrol etmek amaci ile girilebilir. (Sekil 1)

2.2.1- On Emniyet Acgikligi (E): Bu mesafe, rakordman ile galisma sahasi
arasindaki acgiklik olup, o yoldaki isletme hizina bagh olarak degigir.
(Bkz. Tablo:2) (Sekil 1)

Gorusun kapal oldugu yatay ve dusey kurplu kesimlerde, Tablo:2 de 6n
emniyet acikhdi icin verilen mesafeler, emniyeti saglayacak sekilde uzatilmahdir.
(Bkz. Sekil 3)

2.2.2- Yan Emniyet Acikhg! (Y): Bu mesafe, calisma sahasi ile trafige acik
olan kesim arasindaki agiklik olup, o yoldaki isletme hizina bagh olarak degigir.
(Bkz. Tablo:2) (Sekil 1)

2.3- Rakordman: Calisma sahasi baslangicindaki 6n emniyet alaninin
oncesinde ve calisma sahasinin sonundaki arka emniyet alaninin sonrasinda,
koniler veya Onarim Yaklasim Levhalar ile tesis edilir. Koniler veya Onarim
Yaklasim Levhalari kullanilarak rakordman olusturulan kesimlerde, gece
sartlarinda flagorler kullaniimalidir. Calisma, gun iginde bitirilemeyecekse
koniler yerine reflektif ozellikleri nedeniyle T-33d,e veya f nolu Onarim
Yaklasim Levhalarindan uygun olaninin kullanimi tercih edilmelidir.
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2.3.1- Giris Rakordmani: Calisma sahasi baglangicindaki emniyet alaninin
oncesinde, koniler veya Onarim Yaklasim Levhalari ile tesis edilen girig
rakordmani uzunlugu (L); calisma sahasi yaklasimindaki igletme hizina (V) ve
calismanin genisligine (G) bagh olup,

L =V2G /156 formulune gore hesaplanir.

L= Rakordman Uzunlugu (Metre)
V= isletme Hizi (Km/Saat)
G= Calismanin Genigligi (Metre)
Bu formule gbre hesaplanan giris rakordmani uzunluklari Tablo:1’de verilmis
olup, tavsiye edilen bu mesafeler, trafik yogunluklari gz 6nune alinarak en fazla
yarisina kadar dusurulebilir.

Tablo 1: Giris Rakordmani Uzunluklari

KONi GALISMANIN GENISLIGI (G)
|-(I:<an;/Ah)R YUKS(EnKn']')'fLER' RAKORDMAN DETAYLARI (Metre)

1 2 3 4 5 6 7

1- Rakordman Uzunlugu (L)(Metre) 10 20 30 40 50 60 70

<40 Km/h 450 2- Asgari Koni Sayisi (Adet) 4 5 6 7 8 9 10

3- Asgari Flasor Sayisi (Adet) 2 2 4 5 6 7 9
1- Rakordman Uzunlugu (L)(Metre) 16 32 48 64 80 96 | 110

<50 Km/h 450 2- Asgari Koni Sayisi (Adet) 4 5 6 7 9 10 12
3- Asgari Flasor Sayisi (Adet) 3 3 5 6 8 9 11

1- Rakordman Uzunlugu (L)(Metre) 23 46 69 92 | 115 | 138 | 161

<60 Km/h 450 2- Asgari Koni Sayisi (Adet) 4 6 8 10 13 15 17
3- Asgari Flasor Sayisi (Adet) 3 4 6 8 9 10 12
1- Rakordman Uzunlugu (L)(Metre) 31 62 93 | 124 | 155 | 186 | 220

<70 Km/h 450 2- Asgari Koni Sayisi (Adet) 4 7 10 13 15 18 21
3- Asgari Flagor Sayisi (Adet) 3 5 7 9 11 13 15
1- Rakordman Uzunlugu (L)(Metre) 41 82 | 123 | 164 | 205 | 246 | 287

<80 Km/h 750 2- Asgari Koni Sayisi (Adet) 5 9 12 16 19 23 26
3- Asgari Flagor Sayisi (Adet) 4 7 9 12 15 18 21
1- Rakordman Uzunlugu (L)(Metre) 52 | 104 | 159 | 212 | 265 | 318 | 363

<90 Km/h 750 2- Asgari Koni Sayisi (Adet) 6 11 15 19 23 26 30
3- Asgari Flagor Sayisi (Adet) 4 8 11 14 17 20 23
1- Rakordman Uzunlugu (L)(Metre) 64 | 128 | 192 | 256 | 321 | 385 | 448

<100 Km/h 750 2- Asgari Koni Sayisi (Adet) 8 14 18 23 28 30 35
3- Asgari Flasor Sayisi (Adet) 5 9 13 17 21 24 28
1- Rakordman Uzunlugu (L)(Metre) 78 | 155 | 233 | 310 | 388 | 465 | 543

<110 Km/h 750 2- Asgari Koni Sayisi (Adet) 10 17 22 27 32 34 40
3- Asgari Flasor Sayisi (Adet) 5 10 15 20 25 30 35

*. Rakordmanlarda kullanilan koniler, tabloda verilen ebatlarindan bir Ust boyutta
kullanilabilir.

2.3.2- Cikis rakordmani: Calisma genigliginin 10 kati uzunlugunda (Gx10)
tesis edilmelidir.
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Tablo 2: Emniyet Acikliklari

HIZLAR ON EMNIYET ACIKLIGI (E) YAN EMNIYET ACIKLIGI (Y)
(Km/h) (=Metre) (=Metre)
30 10 0,5
40 17 0,5
50 25 0,6
60 35 0,7
70 65 0,9
80 85 1,2
90 105 1,3
100 125 1,4
110 145 1,5

®
B -0

B

| ﬁ

Sekil 3: Goriigiin yetersiz oldugu kesimlerde 6n emniyet acgikliginin
uzatiimasi ile ilgili 6rnek



3- GALISMA SIRASINDA ALINACAK ONLEMLER

Trafigin baska bir yola yonlendiriimesi mumkuin ise galisma yapilan yolun
trafige kapatiimasi gerekir.

Muamkin ise galisma yapilan yerin ¢evresi, hem o alanin hem de orada
calisan personelin korunmasi amaciyla geceleri aydinlatiimalidir. Calisma
sahasi, koni veya Onarim Yaklasim Levhalari ile yaya bariyerleri
kullanilarak cevrilir. Boylece surtucinin platformu daha rahat goérmesi
saglanir.

Konilerin, trafik isaretlerinin, lambalarin vs. yerlestiriimesi sirasinda, is ile
ilgili tim personelin, Uzerinde i1sik yansitici (reflektif malzeme vb. gibi)
materyal bulunan bakim yelegi giymesi gerekir.

Calisma sahasina yaklasirken ilk uyari isaretinin konulacagi yer, stricunun
isareti gordugunde gerekli tedbirleri almasi i¢in gerekli zaman ve yeterli
mesafeyi saglayacak uzaklikta olmalidir.

Trafik isaretlerinin yerlestiriimesine, T-15 nolu "Yolda Caligma" isaret
levhasinin konulmasiyla baslaniimahidir.

isaretleme, galisma bodlgesinin en uzak noktasindan baslayip, calisma
yerine dogru yaklagmak suretiyle yapiimahdir.

Trafik isaret levhalarinin herhangi bir nedenle devrilmesinin énlenmesi icin
sabitlenmelidir. Sabitleme igin can guvenligi yonuinden tehlikeli olabilecek
bordur taslari vb. rijit malzemeler kullaniimamalidir.

Carpilma, kirlenme, kaybolma vb. nedenlerden dolayi, trafik igaretleri
dizenli olarak kontrol edilmelidir.

Caligmalarin geceye sarkmasi durumunda flagérler kullaniimali ve lambalar
yerlerine konulmadan 6nce yakilip kontrol edilmelidir.

Emniyet alanin igerisinde ikaz 1sikh bir ara¢ bulundurulacaksa, bu arag ile
calisma sahasi arasinda en az 5 metre bosluk birakilmalidir.

Yaya yollarindaki yapim, bakim ve onarim ¢alismalarinda ve yaya yollarini
da kapsayan calismalarda, yayalara gegisleri igin mutlaka bir alternatif yol
gosterilmelidir. Gegici olan bu alternatif yaya yollarinin genigligi en az 1
metre olmalidir. Yayalarin tasit yolundan yuruttilmelerinin zorunlu oldugu
durumlarda, yaya bariyerleri ve Kkoniler yardimiyla guvenli bir gegis
bdlgesinin olusturulmasi gerekmektedir.

Calisma yapilan yerin gevresinde yayalarin guvenle gecisini saglayacak

sekilde isaretleme yapilmali ve galigsma sahasinin yaya kaldirnmina yakin
olan kesimi, yaya bariyerleri ile ¢evrilmelidir.

10



Yaya bariyerlerinin devrilmesinin dnlenmesi igin gerekli tedbirler alinmali,
sureklilik saglanmasi igin bariyerler, birbirleri ile baglanmalidir.

Figure malzeme gekilen kesimlerde, figire malzemenin trafigin acgik oldugu
kesime yayilarak trafik glvenligini tehlikeye disurmesini dnlemek amaciyla
onlem alinmali, serme sikistirma iglemi de en kisa surede yapilmahdir.

Calisma sahalarinin ¢ok uzun tutulmasi ve zorunluluk arz etmedikge trafik
guvenligi yoninden kesim kesim c¢alisma yapilmasi énlenmeli, aktif calisma
alanlari diginda trafigi engellemeyen kesimlerde c¢alisma sahasi
sinirlamalari isaretler ile sona erdirilerek aktif calisma alanlarinda tekrar
baslatiimalidir. Ancak, calisma sahalari arasindaki mesafelerin kisa olmasi
durumunda, bu alanlarin Dbirlestirilerek isaretlemenin iki yondeki
baslangiglarinda yapilmasi yeterli bulunmaktadir.

Sathi kaplama yapilan kesimlerde serbest malzeme olusmamasi i¢in serme
sikistirmaya dikkat edilmeli, serbest malzeme olusmasini 6nlemek
bakimindan silindir kullaniimali ve serbest malzeme olugsmasi halinde gin
icinde supurllerek temizlenmeli, bu mimkin olmaz ise bu kesimdeki
serbest malzeme konusunda sdruclleri uyarmak icin etkili isaretleme
yapilmalidir. Sathi kaplama yapilmasini takip eden gunlerde, bu kesimlerde
olusabilecek serbest malzemenin de kontrol edilerek stpurdlmesi
gerekmektedir.

Sathi kaplama yapilan kesimlerde kusmalarin olusumu o6nlenilmeli, kusma
olugsmasi halinde ise yapisal yontemlerle ¢ozime gidilmeli, bu kesimlerde
sadece isaret levhalari ile ¢6zUm Uretmeye ¢alisiimamalidir.

Yapim caligmalarinda dusuk banket olugmasi onlenilmeye calisiimall,
dusuk banket olan kesimlerin kis mevsimine girmeden once kaplama ile
ayni kota getirilmesi saglanmalidir.

Yoldaki caligmanin bitiriimesinden sonra veya mevsim sartlar
nedeniyle veya diger nedenlerle ¢alisgmaya uzun siire ara verilmesi
durumunda trafik guvenligi yonunden gerekli tedbirler alinarak
caligsma ile ilgili trafik isaretlerinin derhal kaldirilmasi gerekmektedir.

Trafik isaretleri ve konilerin toplanmasina, ¢alisma sahasina en yakin
noktadan baslaniimalidir.
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4- CALISMA GESITLERI

Yapim, bakim ve onarim c¢alismalari, kisa sureli, uzun sireli ve yolun
aktarilmasi olmak Uzere Ug¢ ana grupta incelenebilir.

4.1- Kisa Sureli Galigmalar:

Bu tip calismalar, trafik akisinin az oldugu zamanlarda surdurilen ve
Uzerinden gece geg¢meyecek olan calismalardir. Trafik akisinin yogunlastigi
zamanlarda calismaya son verilmeli ve isaretler kaldirilarak c¢alisma bolgesi
temizlenmelidir.

Kisa sureli ¢galismalarda, iki tir uygulama yapilabilir. Bunlar; ¢alisma yerinin
koni ve levhalarla belirlenmesi yontemiyle yapilan sabit bakim galigmalari veya
araclarin isaretlenmesi yontemiyle yapilan hareketli (mobil) bakim ¢alismalaridir.

a- Koni ve levhalarla isaretlemesi yapilan kisa sureli galigmalar:

Uzun sureli galismalardan tek farki, isaret levhalarinin portatif olarak
konulabilmesidir. Ancak, portatif olarak vyerlestirilen bu levhalarin, rizgar ve
benzeri etkilerden etkilenmeyecek sekilde yerlestirimesine dikkat edilmeli ve
araglarin ¢garpmasi durumunda buyuk tehlike yaratacagindan bordur tasi vb. rijit
malzemelerin kullaniimasindan kaginiimalidir.

b- Hareketli (mobil) Caligmalar:

Calismanin cinsine gore bir veya daha fazla sayida aracin, fasilalarla kisa
sureli durarak veya yavas hizlarda hareket ederek yol boyunca yaptig
calismalardir. Hareketli (mobil) ¢calismalar, yatay isaretleme galismalarini, rutin yol
bakim calismalarini, aydinlatma bakim g¢alismalarini, banket Gzerinde yapilacak
boyuna calismalari, asfalt yama calismalari ve drenaj bakim ¢alismalari ile benzer
calismalari kapsamaktadir.

Bu tip caligmalar esnasinda, tek bir ara¢ kullanilacak ise gorus mesafesi
yeterli olmali ve sorun ¢ikma olasihginin diigsiik oldugu zamanlar tercih
edilmelidir.

Calisma aracinin tepe ve donemecgler nedeniyle goriulememesi, trafik
yogunlugunun artmasi ve galigma aracinin ¢cok yavas hareket etmesi veya
stk sik durmasi gibi hallerde, (T-15) nolu Yolda Calisma, (T-4a,b,c) nolu
Daralan Kaplama vb. gerekli trafik isaretleri kullanilmali ve c¢alisma
ilerledikge trafik igsaret levhalari da kaydiriimahdir.

Hareketli calismaya katilan araglarin turuncu renkte boyanmasi, ara¢ Uzerinde
onden ve arkadan gorulebilecek sekilde bu aracin ¢alisma araci oldugunu belirtir
bir pano bulunmasi, pano Uzerinde ve ara¢ Uzerinde galigir vaziyette sari tepe
lambalari olmasi gerekmektedir.
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13

Yuksek yaklagim hizi bulunan
yollarda, hareketli  galismaya
katilan araglardan en  arkada
olana  enerji absorbe ediciler
(carpma yastiklarr) monte
edilebilir.

Sekil 4- Menfez temizligi ve levha
bakimi

Sekil 5- Gériistin kapali oldugu bir

kesimde kenar dikmeleri montaji

(Arkadaki uyari aracinda ¢arpma
yastigi kullanilabilir)

Not: T-15 nolu levhalarin altinda
calisma sahasi uzunlugu
belirtilir.



Sekil 6: Hareketli (Mobil) Calismalarda
banket ve yol diginda yapilan ¢aligsmalarda
isaretleme ile ilgili 6rnek

Sekil 7: Hareketli (Mobil) calismalarda yol
kapatiimadan yapilan yatay isaretleme
uygulamasi ile ilgili 6rnek

Sekil 8: Hareketli (mobil) ¢calismalarda
kaplama Ustl yon levhasi bakim ve
montajinda igsaretleme ile ilgili 6rnek
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Yatay isaretleme calismalarinda
kullanilan kamyonlarinin arkasinda veya
bir romorka bagh bir pano olmali, bu pano
tam reflektif malzemeden Donus Adasi Ek
Levhasi bigciminde dizenlenmeli ve
mumkunse Uzerinde 11kl uyarici sistem
bulunmahdir. Ayrica, bu pano Uuzerine,
isaretleme kamyonunun bulundugu seride
gore kullanilabilecek 900 mm c¢apl
(TT-36a,b) nolu Sagdan veya Soldan
Gidiniz trafik isareti konulabilir.

Hareketli ¢alismalarda kullanilan bakim
kamyonlarinin arka kasa kapaginda da

kapak ebatlarinda yine Donus Adasi Ek

Levhasi biciminde dlzenlenen bir pano
bulunmalidir. Bu pano Uzerinde mumkunse
(TT 36a,b) nolu Sagdan veya Soldan Gidiniz
ve (T-15) nolu Yolda Calisma trafik isareti

konulmalidir.
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isaretleme kamyonu arkasinda
kullanilabilecek pano ornegi
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Bakim kamyonu arkasinda
kullanilabilecek pano ornegi
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4.2- Uzun Sireli Galigmalar:

Bu tip ¢alismalar, sabit olarak nitelendirilen ve Uzerinden bir veya birden fazla
gecenin gegeceg@i dusunulen cgaligmalardir. Yapilan igsaretleme, sabit olmal ve
Isikla uyariya 6zen gosterilmelidir.

Calisma alanindaki personelin glvenligi dustnulerek, uzun sureli galismalarda
minimum bir tampon bélge olusturulmalidir. isaretlemenin, yaklagik 150 metreden
net bir sekilde gorulmesini saglamak amaciyla gerekli uyari isaretlerinin dogru bir
sekilde yerlestiriimesine 6zen gosterilmelidir.

Dusey ve yatay isaretleme, ornek sekillerde belirtildigi gibi mesafeler de
dikkate alinarak yapiimalidir.

Koniler veya uyari igaretleri dizilirken (bir veya daha fazla seridin
kapatilmasinda) dizgun bir hat olugturmasina dikkat edilmelidir.

Uzun sureli ¢galismalarda, ¢alisma alanindaki personelin korunmasi amaciyla
olusturulan emniyet alanin igerisinde, bu alana girebilecek araglarin hizlarini
dusurmek amaci ile, ekonomik bir ¢ozim olarak eski arag lastiklerinden bariyer
olusturulabilir. (Sekil 1)

4.3- Yolun Aktarilmasi:

Bolunmus yollarda, trafik akisini saglamak icin bir yonin tamamen veya
kismen kapatiimasi durumunda, gegis, Tablo 1' deki degerlere uygun bir
rakordmana ve hiz sinirlamasina bagli olarak yapilmalidir. Ayni zamanda bu
durumu kargi taraftan gelen suricllere belitmek amaciyla, kargi platforma da
gerekli uyari isaretlerinin konulmasi gerekmektedir.

isaretlemeye, trafigin aktarildigi karsi platformdan baslanilmali, daha
sonra kapatilacak yoldaki isaretleme yapilmaldir. iki yonlii trafigin olustugu
kargi platformda, koniler veya Onarim Yaklasim Levhalan kullanilarak
dlizguin bir trafik akisi saglanmalidir.

Boliinmus yol yapim cgalismalarina ara verilen kesimlerde, bolinmius
yollardan iki yonli yollara gecislerde Tablo 1’de verilen rakordmanlar
kesinlikle saglanmali, rakordmanlarda sik araliklarla onarim yaklagsim
levhalan ile araglar yonlendirilerek iki yonli yola gegis saglanmali, bu
durumdaki kesimlerde caligma olmamasi veya uzun sireli ara verilmisg
olmasi durumunda igaretlemede sari zeminli levhalar yerine normal trafik
isaret levhalari kullaniimahdir.
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5- YAPIM BAKIM VE ONARIM SAHALARINDA KULLANILAN EKiIiPMANLAR
5.1- Bakim Yelegi:

Yolda c¢alisma yapan personelin gorundrliklerinin  saglanmasi amaciyla
kullandiklari, sari veya turuncu renklerde yansitici 6zelligi olan yeleklerdir.

Reflekfif Malzeme

5.2- Koniler:

Calisma sahasinin sinirlandiriimasinda kullanilan koniler, gece gorunarligua
bakimindan yansitici 6zellige sahip olmali ve kirilgan olmayan malzemelerden
uretilen koniler tercih edilmelidir. Koniler, kirmizi ve beyaz renklerde olabilecegi
gibi tamamen turuncu renkte de olabilir.

Koniler, dizgun, dogrusal bir hat olusturacak sekilde yerlegtiriimelidir. Uzun
sureli ¢galismalarda ve tozlu ortamlarda kullanilan koniler, belirli araliklarla, gévde
uzerinde olugan toz tabakasi, eksozt dumani vb. gibi yabanci maddelerden
temizlenmelidir.

Rakordmanlarda kullanilacak konilerin tavsiye edilen adet ve ylkseklikleri i¢in
Tablo:1’e bakiniz.

Ozellikle isletme hizi yliksek olan vyollar Uzerinde yapilan c¢alismalarda,
rakordman olugturulan kesimlerde ve calisma sahasi boyunca, koniler yerine,
Onarim Yaklagim Levhalari ile asagida sekilleri verilen mafsalli yansiticili
silindirler, kilavuz bariyerler, plastik bariyerler vb. ekipmanlar kullanilabilir.
Rakordman olusturulan kesimlerde, beton bariyerler veya benzeri rijit malzemeler
kullanimindan kac¢inilmalidir.
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Mafsalli Silindirler: Carpma sonucu eski haline dénebilen bu silindirler
uzerinde yansitici bantlar bulunmalidir. Mafsalli silindirler, kirmizi bir govde
Uzerinde ylUksek yansitma 6zelligine haiz yansitici beyaz bantlardan olusur.

Kilavuz Bariyerler: Uzerine Onarim Yaklasim Levhalari yerlestirilen kilavuz
bariyerler, galisma sahalarinda kullanilabilecek ekipmanlardandir.

Plastik Bariyerler: igine su dolduruimus plastik bariyerler (korkuluklar),
calisma mabhallindeki personelin ve malzemenin korunmasi amaciyla 6zellikle
rakordman olugturulan kesimlerde, Uzerine vyansitici bantlar yapigtirilarak

kullanilabilir. Sadece kirmizi renklerden olusabilecegi gibi bir kirmizi, bir beyaz
seklinde de siralanabilir.
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5.3- Uyan Isiklan (Flagorler):

Yanip sbnen flagorler, geceleyin ve goris mesafesinin yetersiz oldugu kotu
hava kosullarinda, emniyetli mesafe dnceden surlculeri uyarmak ve suruculerin
yaklasim hizlarini disurmek amaci ile kullanilir. Ayrica, serit aktarmalarinda ve
kaplamadaki mevcut daralmalarda, tasit yolu kenarlarinin hi¢ bir tereddide
meydan vermeyecek sekilde belirlenebilmesi amaciyla, koniler ve Onarim
Yaklasim Levhalari ile birlikte kullaniimahdir. Calisma yapilan kesimlerde, uyari
isiklarindan bagka ayrica sabit lambalar ile aydinlatma yapilabilir. Ozellikle
kavsaklarda yapilan g¢alismalarda, sabit lambalar ile aydinlatma yapilmasina 6zen
gOsterilmelidir.

Belirli araliklarla dizilmig uyari isiklarinin senkronize bir sekilde galismalari
saglanmalidir.

Uyari 1giklari sari ve kirmizi renkli olmali ve yol yuzeyinden azami yukseklikleri,
1.20 metreyi asmamalidir. Gece sartlarinda kullanilacak uyari 1giklarinin minimum
adeti icin Tablo 1‘e bakiniz.

Kirmizi uyari 1giklari, yapilan c¢aligma nedeniyle girisi yasaklanan yol
kesimlerinde kullanilir.

Uyari 1giklari, dakikada 60-75 kez yanmalidir.

/S

[

5.4- Isikh Oklar:

Ozellikle rakordman olusturulan kesimlerde, trafigin yonlendiriimesi icin 1sikli
oklardan vyararlanilabilir. Isikli oklar, bir ara¢ Uzerine monte edilmis olarak
kullanilabilecedi gibi bir romorka monteli olarak da kullanilabilir. Bu okKlar,
istenildiginde yanip sonebilecek sekilde kullanilabilmeli ve yerden en az 2 metre
yukseklikte olmalidir.
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5.5- Yaya Bariyerleri:

Yaya yollarina tasan c¢alismalarda ve yayalarin tasit yolundan yuarutilmelerinin
zorunlu oldugu durumlarda, calisma sahasinin cevresinde yaya bariyerleri
kullaniimalidir.

Calisma sahasinda yapilan kazi iglemlerinde, kazi derinliginin 1,20 metreden
daha fazla olmasi halinde, yayalarin gtvenligi i¢in daha emniyetli bariyerler tercih
edilmelidir.

5.6- Plastik Sinir Seritleri:

Gunduz yapilan calismalarda ve yaya yogunlugunun az oldugu kesimlerde,
calisma sahasinin gevresini belirlemek amaci ile kullanilabilir.

5.7- Bayraklar:

Calisma sahasina yaklasan surlculeri uyarmak amaciyla bayrakgilar
tarafindan kullanilirlar.

Uzun sureli galismalarda, bir enerji kaynagi ile galisan ve asagi yukari hareket
edebilen bir kola sahip bir alete monte edilebilirler. Bu tip aletler GUzerinde uyari
1191 (flagor) bulunmalidir.
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5.8- Trafik El isaretleri:

Bir yiiziinde “DUR” diger yiiziinde “GEC” mesaijlari iceren Trafik El isaretleri,
tam reflektif malzemelerden imal edilmelidir. Reflektif malzemenin, yuksek
performansli veya slUper ylksek performansli olanlari tercih edilmelidir. Trafik El
isaretleri, icten aydinlatmali olarak da imal edilebilirler.

400

5.9- Kaplama Sinirlayicilar:

Kaplama sinirlayicilari, ¢alisma sahasi ile trafiJe acgik olan yol kesimini
birbirinden ayirmak amaciyla Onarim Yaklasim Levhalari ve/veya konilere ilave
olarak kullanilabilir. Kullaniminin ekonomik ve pratik olmasi nedeniyle calisma
sahalarinda sik sik kullanilmasinda yarar bulunmaktadir.

200

400

1 500

Normal olarak kaplama sinirlayicilarinin her iki ylzindn
de yansitici malzemeden Uretilmesi gerekmektedir. Ancak,
¢ok yogun tasit trafigi bulunmayan kesimlerde sadece kirmizi
renk yansitici malzemeden uretilip beyaz kisim boyali olarak
kullanilabilir. Ayrica, tasit yogunlugunun oldukga dusuk
oldugu kesimlerde, yansitici malzemeden tasarruf yapilmasi
amaclyla tamamen boyadan Uretilip, beyaz boya ile kirmizi
boya arasina kirmizi renkte yansitici malzemeden bir serit
cekilip kullanilabilir.

Kaplama sinirlayicilarinda yansitici malzemenin sivri ucu

trafigin akis yonunu gostermeli ve kaplama kotundan en az
50 cm. yukarida olmalidir.
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6- BAYRAKCILAR

Calisma sahalarinda kullanilacak bayrakgilar, trafigi yonlendirme konusunda
egitiimelidir. Bayrakgilar, calisma sahasinda olusturulan rakordmanlardan 6nce
araclarin seyir yonine goére sag tarafta ve kaplama disinda durmali ve birbirlerini
gorebilecek pozisyonda bulunmalidir. Bayrakgilardan birisine yonetme gorevi
verilmeli, diger bayrak¢i onun talimatlari ile hareket etmelidir. Bayrakgilarin elinde
bir yzinde DUR, diger yuzinde GEC isareti bulunan trafik el isaretleri olmalidir.

GCalisma sahasi uzunlugunun 20 metreye kadar oldugu ve goérusun acgik
bulundugu kesimlerde, iki bayrak¢l yerine tek bayrakgi kullaniimasi yeterli
bulunmaktadir. Tek bayrakgi kullanilmasi halinde, bayrakgi, karsi seridin disinda
ve galisma sahasini ortalayacak sekilde durmalidir.

iki bayrakcinin birbirini géremedigi durumlarda, haberlesmelerini saglamak
Uzere bayrakgilara telsiz verilerek koordine iginde ¢galismalari saglanmalidir.

Calisma sahalarinda, herhangi bir trafik isaret levhasi konulmaksizin yalniz
bayrakgi ile trafik kontrolli yapilamaz.

7- YAPIM, BAKIM VE ONARIM SAHALARINDA YATAY VE DUSEY
ISARETLEME ESASLARI

7.1- Yatay isaretleme:

Bakim ve onarim sahalarinda, sari renkli malzemeler kullanilarak yatay
isaretleme yapilabilir. Bu malzemeler, ¢alisma sona erdikten sonra kaldirilmalidir.

7.2- Diisey isaretleme:

Yapim, bakim ve onarim sahalarinda kullanilacak standart trafik isaret
levhalari, standart boyut, sekil ve renkleri degistiriimeksizin, 600 mm. c¢aph
yuvarlak levhalar 900 mm.lik, 900 mm. kenarli tGggen levhalar 1200 mm.lik sari
zemin rengi Uzerinde dortgen levhalar igerisinde kullanilir. Levhanin ¢evresinde
siyah bordlr bulunacaktir. Bu kesimlerde kullaniimak Gzere duzenlenecek Yapim,
Bakim bilgi levhalari ile ihaleli isler Bilgi Levhasi ve Yaya Yénlendirme Bilgi
levhalari da sari zemin rengi Uzerinde siyah renkli yazi, rakam, sekil, sembol,
resim ve bordur seklinde duzenlenecektir.

Yapim, bakim ve onarim sahalarinda kullanilan trafik isaret levhalari, geri
yansitma oOzelligine haiz malzemelerden imal edilecektir. Bu kesimlerde
kullanilacak isaret levhalarinda yuksek yansitma Ozelligine haiz malzemelerin
kullanimi tercih edilmelidir. Ayrica, sari zemin rengi i¢in de florasan 6zelligi tagiyan
yansitici malzemeler tercih edilmelidir.

Serit Duzenleme Levhalarinda, asagida verilen orneklere uygun sari renkli
zemin Uzerinde siyah ok figurleri ile bordarler kullanilir.
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Serit kapatmada ve rakordman olusturulan kesimlerde kullanilacak
Onarim Yaklagsim Levhalari yerine gun iginde bitirilecek caligmalarda koniler
kullanilabilir. Ancak, uzun sireli ¢galigmalarda Onarim Yaklagim Levhalan
kullaniimahdir.

(T-33d,e,f) nolu Onarim Yaklasim Levhalarindan (T-33d) nolu Onarim
Yaklasim Levhalari yolun saginda, (T-33e) nolu onarim yaklasim levhalari yolun
solunda, (T-33f) nolu Onarim Yaklasim Levhalari ise ok yonu yolu gostermek
sartiyla yolun her iki tarafinda da kullanilabilir. Her iki tip Onarim Yaklasim
Levhalari da kirmizi ve beyaz renklerden olusur.

Yol yapim, bakim ve onarim sahalarinda kullanilan Yapim, Bakim Bilgi
Levhalari (YB-1a,b,c,d), surlculere g¢alismanin cinsi hakkinda bilgi verilmek
istenirse yolun saginda kullanilan T-15 nolu Yolda Calisma isaret levhasinin yerine
kullanilabilir.

1- Yol Yapim, Bakim ve Onarim Sahalarinda Kullanilan Standart Trafik isaret
Levhalarindan Ornekler

Bu isaret levhalarinin boyutlandiriimasi, Trafik Isaretleri Elkitabi II'de
gOsterilmistir.

(T-15) Yolda Calisma (T-16) Isikl isaret Cihazi
(T-32) Engel (T-33d,e,f) Onarim Yaklasim Levhalari

1 EM

(TT-3) Karsidan Gelene Yol Ver (B-37) Onceligi Olan Yon

O,
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2- Yol Yapim, Bakim ve Onarim Sahalarinda Kullanilan Yapim, Bakim Bilgi
Levhalar:

Bu isaret levhalarinin boyutlandiriimasi, Trafik Isaretleri Elkitabi II'de
gOsterilmistir.

YB-1a,b,c,d Yolda galisma Bilgi Levhalari

YB-1a YB-1b YB-1c YB-1d
Yol Yapimi Asfalt Yapimi Yol Onarimi Kopru Onarimi
YB-2 ihaleli isler Bilgi Levhasi YB-3 Yaya Yénlendirme Levhasi
KARAYOLLARI

10. Bdlge Miidurligu
. Yayalar

Yiklenici:Karako¢ Insaat A.S.

isin Adi :Képrud Yapimi »

Baslangic:18.9.2001 Bitis:23.1.2003

Adres :Narc¢icegi Sokak 10/3 Ankara
Tel :0 312 4567890

Serit Duzenleme Levhalari

A 1Al 1IN
NERAYE4

I I
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Band Degistirme Levhalari

YB-7a YB-7b YB-7c YB-7d
| |

Y ld XN G

8- _iKi YONLU YOLLARDA YAPIM, BAKIM ve ONARIM SAHALARINDA
ISARETLEME

iki yénli yollarda yapilan galismalarda, trafije acik olan yolun genisligi géz
onlnde bulundurularak isaretleme yapilmal ve trafik, iki yonli veya tek yonde
kontrollU olarak saglanmalidir.

Calisma yapilan yol kesiminde, trafige acik olan yolun genigligi en az 5,50
metre veya daha genis ise trafik iki yonlu olarak saglanir. Trafige agik olan yolun
genisligi 5,50 ile 2,75 metre arasinda ise Bolum 8.1 de acgiklanan esaslar dahilinde
uygun olan yontemlerden birisi kullanilarak trafik tek ydnde kontrolli olarak
saglanmalidir.

Trafige agik olan yol kesiminde en az 2,75 metrelik serit genisligi
saglanamiyorsa o yol trafige kapatilarak, trafik bir baska yola (servis yolu)
yonlendirilmelidir.

Yol ¢aligmasi yapilan kesimlerde, (T-15) Yolda Calisma ve (TT-27) Gegme

Yasag: trafik isaret levhalari sagda ve solda olmak lizere yolun her iki
tarafina da yerlestirilir.
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8.1- Yolda Yapilan Galigmanin iki Yonlii Trafigi Engelledigi Durumlarda
Isaretleme:

iki yoénli yollarda yapilan calismalarda, trafige agik olan yolun genisligi,
calisma nedeniyle 5,50 metre ile 2,75 metre arasinda bir genislikte ise trafik
asagidaki 4 yontemden uygun olan biri ile tek yonde kontrollu olarak saglanir.

Ancak, trafige acik yol genisligi 3,70 metreden fazla ise belirsiz alanlari
ortadan kaldirmak i¢in koni veya onarim yaklagsim levhalar kullanilarak yol
genigligi 3,70 metreye duisurulmelidir.

1- Yolun Sirayla Kullanilmasi:

Suraculerin kargilikli anlayigina dayali bir metot:

iki yéndeki toplam trafik akimi, 3 dakikada 20 ara¢ (400 arag/saat) ve
daha az ise,

Bir saatte gecen agir tasit trafigi 20 ve daha az ise,
isletme hizi, 50 Km/h ve daha az ise,
Calisma sahasi uzunlugu, en fazla 50 metre ise ve

Calisma sahasina yaklasan surtcduler, calisma sahasinin baslangici ile
sonunu gorebiliyorlarsa,

bu metot uygulanabilir. (Sekil 9)

2- Trafigin Oncelikli Yén isaretleri ile Kontrolii:

(TT-3) Karsidan Gelene Yol Ver ve (B-37) Onceligi Olan Yoén trafik isaret
levhalarinin kullanildigi bir metot:

iki yéndeki toplam trafik akimi, 3 dakikada 42 ara¢ (850 arag/saat) ve
daha az ise,

Calisma sahasi uzunlugu, maksimum 80 metre ise,
Calisma sahasina yaklasan suruculer, koni veya Onarim Yaklagim

Levhalari ile sinirlandiriilmis alanin 60 metre éncesinden, bu alanin 60
metre daha ilerisini gorebiliyorlarsa,

bu metot uygulanabilir. (Sekil 10)
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ekil 9: Yolun Sirasiyla Kullanimi

*: Tagit yogunlugunun veya igletme
hizinin disuk oldugu kesimlerde
yolun yalniz saginda kullanilabilir.

Not: Calisma sahasi boyunca kullanilacak
koni veya onarim yaklasim levhalari
arasli en fazla 30 metredir.
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3- Trafigin " Dur-Geg" El isaretleri ile Kontrolii:

Dur-Geg el isaretleri ile yapilacak trafik kontrolunde, asagidaki tabloda verilen
calisma sahasinin uzunlugu ve iki yondeki trafik akiminin gbéz &nlnde
bulundurulmasi gerekmektedir.

Calisma Sahasi Maksimum Iki Yonli Trafik Akimi
Uzunlugu
(Metre) Arac / 3 Dakika Arac / Saat
<100 70 1400
<200 63 1250
<300 53 1050
<400 47 950
<500 42 850

Bayrak¢i olarak anilan personelin, bir yuzinde DUR, diger yuzinde GEC
mesajlari igeren trafik el isaretleri kullandigi bu metot da:

Calisma sahasi uzunlugunun 20 metreye kadar oldugu ve goérusun agik
bulundugu kesimlerde bir bayrak¢i kullaniimasi yeterli bulunmaktadir.

Calisma sahasinin daha uzun oldugu kesimler ile kapali kurplarda, her iki
yonun baslangicinda birer bayrakgi kullaniimahdir. Bu durumda
bayrakgilarin iletisim saglamalari agisindan telsiz vb. cihazlarla
donatiimasi gerekmektedir. (Sekil 11)

4- Trafigin Portatif Trafik Isiklari ile Kontrolii:

Calisma sahasinin 300 metreye kadar oldugu kesimlerde uygulanabilecek bu

metot da:

Trafigin  ttkanmamasi i¢in  araglarin  kendi  seritleri  Uzerinde
durdurulmalarina dikkat edilmeli,

Trafik 1giklarinin uyumlu bir sekilde galistiklari kullaniilmadan 6nce kontrol
edilmelidir. (Sekil 12)
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ekil 12: Trafigin Portatif Trafik
Isiklari lle Kontroldi

*: Tasit yogunlugunun veya igletme
hizinin disuk oldugu kesimlerde
yolun yalniz saginda kullanilabilir.

Not: Calisma sahasi boyunca
kullanilacak koni veya onarim
yaklasim levhalari arasi en
fazla 30 metredir.
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Sekil 13: Yolun Her iki
Tarafinda Yapilan

Calismalarda

Isaretleme

20
— 0

*: Tagit yogunlugunun veya
isletme hizinin disik
oldugu kesimlerde yolun
yalniz saginda
kullanilabilir.

**: Trafik, portatif trafik
Isiklari ile kontrol edilirse
T-4a nolu isaret levhasi
yerine T-16 nolu isaret
levhasi kullanilir.

2 3
1*
0
®
1 | 20
100 ok
- A
1
- 200
— 300
400

Not: Yolun her iki tarafinda da c¢alisma vyapiliyorsa ve trafik iki yonli olarak
saglanamiyorsa, trafige acgik olan seridin genisligi en az 2.75 metre olmak kaydi
ile yukarida agiklanan 4 metottan uygun olan birisi kullanilarak trafik kontrollG

hale getiriimelidir. (Bkz. Sekil 9-10-11-12)
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8.2- Yolda Yapilan GCalismanin iki Y6énlii Trafigi Engellemedigi Durumlarda
Isaretleme:

Calisma yapilan yolda en az 5.50 metrelik genislik saglanabiliyorsa, gerekli
isaretlemeler yapilarak trafik iki yonlu olarak isletilir.

A4

U

A4

-@

Sekil 14: Banket Uzerindeki
Calismalarda Isaretleme

20

*: Tasit yogunlugunun veya isletme
hizinin disUk oldugu kesimlerde
yolun yalniz saginda kullanilabilir.

**. Calisma sahas! uzunlugu 1000
metreden fazla ise her 500 metrede
bir tekrarlanacaktir.

— 300

— 400
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ooy — o Sekil 15: Yol Kenarinda Yapilacak
W | W Calismalarda Isaretleme
= 6 &
00 — I ‘ I
OO-[ - **é *
‘ /
I - 2
o | 0
0 N
N
N
\
Q
, |
c E @ 1 *: Tasit yogunlugunun veya igletme
**@ \ 10 hizinin disuk oldugu kesimlerde
o T yolun yalniz saginda kullanilabilir.
255
£ 255
g 29385
J §§ **: Calisma sahasi uzunlugu 1000
o metreden fazla ise her 500
§§ metrede bir tekrarlanacaktir.
e
255
35
2%
| [ o
e
o—— : / / 0
g | |
/
I I - 100
|
I I - 200
N7 | @
I I - 300
i a0




ooy
N4
(010 S — I
@
00c — I
A\
0o ——
|
**é
0o ——
0c L
/
|
|
A7)
|
A\

min 2.75m

min 2.75m

o © <

0
5
%
35

RIS
SRS
LRRLRKKK,

S
8

X
bo2ed
e

P -0 -0 -©

_ekil 16:Trafigin Gegici Seritler
Uzerinden iki Yénlii Olarak
Saglanmasi

- 20
— 0

*: Tasit yogunlugunun veya igletme
hizinin disuk oldugu kesimlerde
yolun yalniz saginda kullanilabilir.

**. Calisma sahas! uzunlugu 1000
metreden fazla ise her 500
metrede bir tekrarlanacaktir.

— 100

- 200

— 300

——— 400
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Sekil 17: Yolun ortasinda
yapilan ¢aligsmalarda
Isaretleme

20
— 0

*: Tasit yogunlugunun veya
isletme hizinin disuk oldugu
kesimlerde yolun yalniz
saginda kullanilabilir.

**. Calisma sahas! uzunlugu 1000
metreden fazla ise her 500
metrede bir tekrarlanacaktir.

Not: Ug seritli (tirmanma seritli)
yollarin ortasinda yapilan
calismalardaki isaretlemede
bu sekilde olacaktir.
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ot —— | o | | isaretleme
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*: Tasit yogunlugunun veya
| isletme hizinin diisiik oldugu
& kesimlerde yolun yalniz
ginda kullanilabilir.
** sagin
»‘ min 2.75m 5. .
: Calisma sahasi uzunlugu 1000
‘ metreden fazla ise her 500
metrede bir tekrarlanacaktir.
e
| % Eai
| | EEE:
| -9
0 — iy o
0c — I | |
/7
€ | | €
[ [ 100
N\ M
® | |
I I 200
@ | | @
I I — 300
A A
| i | 1r 400




ooy —

min 2.75m

AaY

IRRIIXLRIS
CRRIIXLRIS
st setetetets

25

0SS

XXX
totototot!
Soteteses
RS
L

0505
3K
55
s

555
5SS
X%
3R

QRLRLRRLRLRILRLRRRI

%
o
%

%
Y

355
35S

Q
%
o%
o%
o5
o%
%
o%
%%
o%
%%

QS
SIS
oo asasstatatotetoretel
9000}
SIRRKELS

0002020202020 20000000

XX
X

%

o20%

o%
X SSSSGRK KKK I KX

QSRR

XS
2K
o3
$9%98

o
oS

XK KSKKKL

o%

2%
0%
oo o Tt oo tetetetetete!

<

%%
I

o
09098
55
29598
SOt tstesetoteratoteretotes

%
25
QKK
Sosssatetedote

0.0
0900
S
$RKS

tatatotote!
KKK
e Sootetele
RS
2900083

Patate!
K58
2
R
QKK

%5
3
XX

ASY
ARy
AR

=® -©

Sekil 19: 3 Seritli Bir Yolda
Ayni Yéndeki Iki Seritten Sag
Seridin Kapatiimasi

- 0

*: Tasit yogunlugunun veya
isletme hizinin disuk oldugu
kesimlerde yolun yalniz
saginda kullanilabilir.

**. Calisma sahas! uzunlugu 1000
metreden fazla ise her 500
metrede bir tekrarlanacaktir.

Not: isaretlemenin bu sekilde
yapilimasi icin yatay
isaretlemenin (gizgi ile
yolun bolinmesi) yolda
bulunmasi gerekir. Aksi takdirde
iki yonll yollarda yapilan
isaretleme 6rneklerinden birisi
yapiimalidir.
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hizinin distk oldugu kesimlerde
yolun yalniz saginda kullanilabilir.

yolun bdlinmesi) yolda bulunmasi
gerekir. Aksi takdirde iki yonli

icin yatay isaretlemenin (gizgi ile
yollarda yapilan isaretleme

metrede bir tekrarlanacaktir.
orneklerinden uygun olani

metreden fazla ise her 500
yapilmalidir.

*: Tasit yogunlugunun veya isletme

Sekil 20: 3 Seritli Bir Yolda Tek
Yénde seyreden Trafigin Kapatiimasi

-2
— 0

**. Calisma sahas! uzunlugu 1000

Not: isaretlemenin bu sekilde yapilmasi
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Sekil21:Servis Yollarinin [saretlenmesi

*: Tagit yogunlugunun veya isletme
hizinin disuk oldugu kesimlerde
yolun yalniz saginda
kullanilabilir.

**. Calisma sahas! uzunlugu 1000
metreden fazla ise her 500
metrede bir tekrarlanacaktir.

***: Yol ortasinda kullanilan Onarim
Yaklasim Levhalari, yolun her iki
yonune de hitap edecek sekilde
olmalidir.



8.3- Sathi Kaplama Yapimi Oncesi ve Sonrasinda isaretleme

Sathi kaplama yapimi sonrasinda, ne kadar dikkat edilirse edilsin yolda bir miktar
serbest malzeme kalmaktadir. Yoldaki bu serbest malzeme ile kaplama oncesinde

yola

serilerek bekletilen

astar

isaretlenmesi gerekmektedir.

malzemesinin,

trafik guvenligi bakimindan

Kaplama yapimi sirasinda yolun bir kismi trafige kapatilacagindan ayrica bir
isaretleme 0Ornegi gosteriimemistir. Bu durumdaki isaretleme, verilen diger 6rnek
isaretlemelerden yararlanilarak yapiimalidir.

Asagida, iki yonlu yollardaki uygulama igin gOsterilen isaretlemeler, bolinmusg
yollarda da aynen uygulanmali, ancak isaret levhalarinin yolun her iki tarafina da
yerlestiriimesine 6zen gosterilmelidir.
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Sekil 22: Sathi Kaplama Yapimi
Sonrasi Isaretleme

*: Tasit yogunlugunun veya isletme
hizinin disitk oldugu kesimlerde yolun
yalniz saginda kullanilabilir.

**. Sathi kaplama yapilan kesimin uzunlugu
1000 metreden fazla ise her 500
metrede bir tekrarlanacaktir.

Not: Yolda galisma olmadigi icin isaret
levhalari sari zemin icerisinde
kullaniimayabilir. Yoldaki serbest
malzeme atildiginda, isaretlemeler
kaldiriimalidir.
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b Sekil 23: Astarli kesimin
| Isaretlemesi
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*: Tasit yogunlugunun veya
isletme dusuk oldugu
kesimlerde yolun yalniz saginda
kullanilabilir.
**. Calisma sahas! uzunlugu 1000
[ metreden fazla ise her 500
metrede bir tekrarlanacaktir.
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9- _B('jLUNMUS YOLLARDA YAPIM BAKIM VE ONARIM SAHALARINDA
ISARETLEME

Bolunmus yollarda yapilan yapim, bakim ve onarim c¢alismalarinda yapilacak
isaretlemelerde, yoldaki isletme hizi ile c¢alismanin sdresi g6z Onunde
bulundurulmalidir.

Bolunmus yollardaki yapim, bakim ve onarim sahalarinda kullanilacak trafik
isaret levhalari, sagda ve solda olmak Uzere yolun her iki tarafina da yerlestirilir.
Ancak, trafik isaret levhasi konulamayacak kadar dar refljlerin bulundugu
kesimlerde, levhalar yalniz yolun sagina yerlestirilebilir.

U ‘ / Sekil 24: Banketin Kapatiimasi
[ 20 (isaretleme 2x3 bélinmus yollarda da
| 0 aynisidir)
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| | 0
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\ ' | ' 100
e @
! ' 200
| | *: I h lug
‘ ‘ : Calisma sahasi uzunlugu

300 1000
[ [ metreden fazla ise her 500
metrede bir tekrarlanacaktir.
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Sag Seridin Kapatiimasi
(Kisa Stdreli ¢calismalarda)

Sekil 25
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Sag Seridin Kapatiimasi

(Uzun Siireli Calismalarda)
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Sekil 27: Sol Seridin Kapatiimasi
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Sekil 28: Sol Seridin Kapatiimasi
(Banketin Serit Olarak
Kullanilabildigi Durumlarda)
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Sekil 29: Sag Seridin

Kapatilmasi

(Kisa Stireli ¢galismalarda)



Sag Seridin Kapatiimasi
(Uzun Siireli Calismalarda)
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g Orta

g ve

Sekil 31: Sa
Seridin Kapatiimasi
(Kisa Sireli Calismalarda)
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ekil 32: Sag ve Orta
Seridin Kapatiimasi
Uzun Streli Calismalarda
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Sekil 33: Sol ve Orta
Seridin Kapatilmasi
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Sekil 34: Sol ve Orta
Seridin Kapatiimasi
(Banketin Serit Olarak
Kullanilabildigi Durumlarda)



Sekil 35: Sol Seridin

Kapatilmasi
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Sekil 36a: Yolun Aktarilmasi

Not:

1-Bant degistirme 6ncesindeki 50
km/saatlik hiz siniri, 135 m.
uzunlugundaki bant degistirme
uzunlugu igin verilmigtir. Bu
mesafe saglanamazsa hiz 30
km/saate dusurilmelidir.

2- iki yénlii olarak isletiimek
zorunda olan yol 1000 metreden
uzun ise TT-29 nolu
levhalar 1000 metrede, YB-6a nolu
levhalar 500 metrede bir
tekrarlanacaktir.

2- Bant degistirme iglemi,
bolinmuUs yol calismasinin sona
ermesi veya uzun slre ara
verilmesi nedeni ile gerceklesiyor
ise, isaretlemelerin sari zeminli
levhalar yerine normal isaret
levhalari ile yapilmasi
gerekmektedir.
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Sekil 36b: Yolun Aktarilmasi
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Not:

1- Bant degistirme
oncesindeki 50 km/saatlik
hiz siniri, 135 m.
uzunlugundaki bant
degistirme uzunlugu igin
verilmistir. Bu mesafe
saglanamazsa hiz 30
km/saate dustrilmelidir.

2- iki yonli olarak isletilmek
zorunda olan yol 1000
metreden uzun ise TT-29
nolu levhalar 1000
metrede, YB-6a nolu
levhalar 500 metrede bir
tekrarlanacaktir.

3- Bant degistirme islemi,
bdlinmUs yol ¢calismasinin
sona ermesi veya uzun
sure ara verilmesi nedeni
ile gerceklesiyor ise,
isaretlemelerin sari zeminli
levhalar yerine normal
isaret levhalari ile
yapilmasi gerekmektedir.



| \ Sekil 37a:Yolun Aktarilmasi

| | Not:
00. | | 1-Bant degistirme oncesindeki 50
| wWoos | km/saatlik hiz siniri, 135 m.
V W uzunlugundaki bant degistirme
| | uzunlugu igin verilmistir. Bu
009 | | rkne/safe sadglapar?az?g_hlz 30
@ | @ | m/saate dusurulmelidir.
005 | | 2- iki yénlii olarak isletiimek
m'm zorunda olan yol 1000 metreden
‘ ‘ uzun ise TT-29 nolu
levhalar 1000 metrede, YB-6b nolu
0or —— \ | \ levhalar 500 metrede bir
tekrarlanacaktir.
\ \
‘D 3- Bant degistirme iglemi,
00 — \ \ boliinmus yol calismasinin sona
ermesi veya uzun slre ara

\ [ verilmesi nedeni ile gergeklesiyor
ise, isaretlemelerin sari zeminli
00z — | | levhalar yerine normal igaret
levhalari ile yapiimasi

\ \ gerekmektedir.
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Sekil 37b: Yolun Aktarilmasi
(Banketin Serit Olarak
Kullanilabildigi Durumlarda)

Not:

1-Bant degistirme
Oncesindeki 50 km/saat
hiz siniri, 135 m.
uzunlugundaki bant
degistirme uzunlugu igin
verilmistir. Bu mesafe
saglanamazsa hiz 30
km/saate dustrilmelidir.

2- ki yénli olarak isletilmek
zorunda olan yol 1000
metreden uzun ise TT-29
nolu levhalar 1000
metrede, YB-6¢ nolu
levhalar 500 metrede bir
tekrarlanacaktir.

3- Bant degistirme islemi,
boélinmis yol calismasinin
sona ermesi veya uzun
sure ara verilmesi nedeni
ile gerceklesiyor ise,
isaretlemelerin sari zeminli
levhalar yerine normal
isaret levhalari ile
yapilmasi gerekmektedir.
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Sekil 38a: Yolun Aktarilmasi

135m

Not:

1-Bant degistirme
oncesindeki 50 km/saatlik
hiz siniri, 135 m.
uzunlugundaki bant
degistirme uzunlugu igin
verilmistir. Bu mesafe
saglanamazsa hiz 30
km/saate dustrilmelidir.

2- ki y6nli olarak isletilmek
zorunda olan yol 1000
metreden uzun ise TT-29
nolu levhalar 1000
metrede, YB-6b nolu
levhalar 500 metrede bir
tekrarlanacaktir.

3- Bant degistirme islemi,
bélinmis yol ¢calismasinin
sona ermesi veya uzun
sure ara verilmesi nedeni
ile gerceklesiyor ise,
isaretlemelerin sari zeminli
levhalar yerine normal
isaret levhalari ile
yapilmasi gerekmektedir.
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Sekil 38b: Yolun Aktariimasi
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Not:

1-Bant degistirme
Oncesindeki 50
km/saatlik hiz siniri,
135 m.
uzunlugundaki bant
degistirme uzunlugu
icin verilmistir. Bu
mesafe
saglanamazsa hiz
30 km/saate
dusuralmelidir.

2- iki yénlii olarak
isletiimek zorunda
olan yol 1000
metreden uzun ise
TT-29 nolu levhalar
1000 metrede, YB-
6¢ nolu levhalar 500
metrede bir
tekrarlanacaktir.

3- Bant degistirme
islemi, bélinmis yol
galismasinin sona
ermesi veya uzun
sure ara verilmesi
nedeni ile
gerceklesiyor ise,
isaretlemelerin sari
zeminli levhalar
yerine normal isaret
levhalari ile
yapilmasi
gerekmektedir.



o o Sekil 39a: Yolun Aktariimasi
(Banketin Serit Olarak
Kullanilabildigi durumlarda)

008 — Not:
I W I 1-Bant degistirme

oncesindeki 50 km/saatlik

\ \ \ \ hiz sinir, 135 m.

| uzunlugundaki bant

| | @ | [ degistirme uzunlugu igin
verilmistir. Bu mesafe

| | | [ saglanamazsa hiz 30
et km/saate dusirilmelidir.

00L ——

009 —

2- [ki yonli olarak isletilmek
| \ zorunda olan yol 1000
metreden uzun ise TT-29

\ \ nolu levhalar 1000
metrede, YB-6d nolu

| | levhalar 500 metrede bir

w00z tekrarlanacaktir.
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3- Bant degistirme islemi,
bélinmis yol ¢calismasinin
| | @ | | sona ermesi veya uzun
sure ara verilmesi nedeni
002 | | | | !Ie gergeklesiyor ise, o
HE isaretlemelerin sari zeminli
| | Ee | levhalar yerine normal
EEC isaret levhalari ile
’ , yapilmasi gerekmektedir.
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Sekil 39b: Yolun Aktarilmasi
(Banketin Serit Olarak
Kullanilabildigi Durumlarda)
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Not:

1-Bant degistirme
oncesindeki 50
km/saatlik hiz siniri,
135 m.
uzunlugundaki bant
degistirme uzunlugu
icin verilmistir. Bu
mesafe
saglanamazsa hiz
30 km/saate
dusirdlmelidir.

2- iki yonlii olarak
isletiimek zorunda
olan yol1000
metreden uzun ise
TT-29 nolu levhalar
1000 metrede, YB-
6d nolu levhalar 500
metrede bir
tekrarlanacaktir.

3- Bant degistirme
islemi, bélinmis yol
¢alismasinin sona
ermesi veya uzun
sure ara verilmesi
nedeni ile
gerceklesiyor ise,
isaretlemelerin sari
zeminli levhalar
yerine normal isaret
levhalari ile
yapilmasi
gerekmektedir.



10- KAVSAKLARDA iSARETLEME
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Sekil 40: Kavsak Bagindaki
Calismalar Igin Isaretleme
Ornegi
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Sekil 41: Kavsakta Ayrilan
Kolda Yapilan Calismada
Isaretleme Ornegi
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